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Góp ý của các đơn vị và giải trình tiếp thu của Sở Công Thương để hoàn thiện Hồ sơ Đề án xây dựng Nghị quyết Ban Chấp hành Đảng bộ tỉnh về tập trung phát triển dịch vụ logistics, thời kỳ 2026-2035, tầm nhìn đến năm 2050, trên địa bàn tỉnh Thanh Hoá (lần 3 – sau hội nghị)
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	Sở Giáo dục và Đào tạo
	- “Đẩy mạnh đào tạo logistics chất lượng cao ở trình độ trung cấp, cao đẳng, đại học và sau đại học đáp ứng nhu cầu phát triển dịch vụ logistics” thành: “Hướng dẫn các trường đại học, các cơ sở giáo dục nghề nghiệp trên địa bàn tỉnh đẩy mạnh tuyển sinh và đào tạo nguồn nhân chất lượng cao các ngành, nghề liên quan đến logistics các trình độ trung cấp, cao đẳng, đại học, sau đại học”
	Tiếp thu một phần đưa cơ sở đào tạo vào đơn vị phối hợp. Tiếp tục giao Sở giáo dục và Đào tạo là đơn vị chủ trì nội dung này, không tách nhỏ nhiệm vụ vì nhiệm vụ này đầy đủ tính khái quát nhiệm vụ trọng tâm về đào tạo nhân lực. Việc thực hiện do Sở Giáo dục và Đao tạo triển khai theo chức năng nhiệm vụ
	

	
	
	“Kết nối các tổ chức đào tạo, doanh nghiệp logistics Việt Nam với các tổ chức đào tạo nước ngoài, thúc đẩy hợp tác quốc tế nhằm hoàn thiện chương trình đào tạo các cấp trong lĩnh vực logistics” thành “Tăng cường liên doanh, liên kết 03 nhà “Nhà nước - Nhà trường - Nhà doanh nghiệp”; hợp tác quốc tế nhằm hoàn thiện chương trình đào tạo các cấp trong lĩnh vực logistics”.
	Tiếp thu một phần, bổ sung thêm các cơ sở đào tạo vào đơn vị phối hợp, Tiếp tục giao Sở Giáo dục và Đào tạo làm đơn vị chủ trì; việc triển khai chi tiết do Sở Giáo dục và Đào tạo tham mưu và đề xuất cụ thể.
	

	
	
	Điều chỉnh: “Chủ trì xây dựng hệ sinh thái đào tạo nhân lực logistics, bao gồm giáo dục nghề nghiệp, cao đẳng, đại học trong phạm vi chức năng, liên kết doanh nghiệp, thực hành, thực tập và hợp tác quốc tế” thành: Chủ trì, hướng dẫn các trường đại học, các cơ sở giáo dục nghề nghiệp trên địa bàn tỉnh đẩy mạnh tuyển sinh và đào tạo nguồn nhân chất lượng cao các ngành, nghề liên quan đến logistics các trình độ trung cấp, cao đẳng, đại học, sau đại học; tăng cường liên doanh, liết kết đào tạo đáp ứng nhu cầu nguồn nhân lực logistics";
	Giữ nguyên. Nội dung đảm bảo tính khái quát cao về các nhiệm vụ, giải pháp của Đề án; đối với nhiệm vụ cụ thể, chi tiết do Sở Giáo dục và Đào tạo chủ động phối hợp triển khai.
	

	
	
	3. Đề nghị bổ sung trách nhiệm của các cơ sở giáo dục đại học, giáo dục nghề nghiệp tại phần tổ chức thực hiện (trang 10-103 dự thảo Đề án).
	Tiếp thu một phần. Thống nhất  bổ sung nội dung ngắn gọn
	

	
	
	4. Bổ sung một nội dung trong dự thảo Đề án: Kinh phí thực hiện.
	Thống nhất bổ sung khái toán
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	Ban Quản lý Khu Kinh tế Nghi Sơn và các Khu công nghiệp
	Cung cấp thông tin các dự án đã hoàn thành
	Cập nhật thông tin
	

	
	
	Cung cấp thông tin các dự án đang triển khai
	Cập nhật thông tin
	

	
	
	Cung cấp thông tin các dự án chậm tiến độ
	Cập nhật thông tin
	

	
	
	Cung cấp thông tin các dự án dự kiến thu hút mới
	Cập nhật thông tin
	

	
	
	Cung cấp đánh giá về chính sách hỗ trợ tại Cảng Nghi Sơn
	Cập nhật thông tin
	Thông tin còn chung chung
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	Sở Xây dựng
	1. Trong phần đánh giá, đề nghị bổ sung nội dung phân tích, dự báo nhu cầu phát triển dịch vụ logistics tỉnh Thanh Hóa trong thời gian tới (theo từng giai đoạn) từ đó để hoạch định mục tiêu và nhiệm vụ cho phù hợp.
	Thống nhất bổ sung.
Đã bổ sung phụ lục giải trình tính toán các mục tiêu. Sử dụng phương pháp tính toán đơn giản, chưa sử dụng các công cụ phức tạp
	

	
	
	2. Đề án đang tập trung đánh giá nhiều về thực trạng hạ tầng và dịch vụ logistics tại KKT Nghi Sơn, trong khi các khu công nghiệp, cụm công nghiệp, cơ sở sản xuất chủ yếu tập trung ở khu vực phía Bắc, trung tâm tỉnh và các khu vực lân cận trung tâm, các khu vực này ít sử dụng dịch vụ logistics tại KKT Nghi Sơn mà lựa chọn các khu vực gần hơn, hình thức có chi phí thấp hơn (vận chuyển ra cảng Hải Phòng theo đường ven biển; sử dụng các cảng thuỷ nội địa tại Ninh Bình…).
	Đưa nội dung này vào phần hạn chế, và bổ sung thêm nhiệm vụ, giải pháp để giải quyết hạn chế này (Trung tâm logistics phía Bắc, Cảng Quảng Châu, Cảng Lạch Sung)
	

	
	
	- Đối với đường bộ: đường bộ cao tốc đã được quan tâm đầu tư xây dựng, tuy nhiên mới chỉ quy mô 4 làn xe, không có làn dừng khẩn cấp, tốc độ thấp (80 2 90km/h) nên ảnh hưởng tốc độ và năng lực vận tải. Ngoài một số quốc lộ đạt cấp III, 2-4 làn xe, các trục quốc lộ khác nhiều đoạn mới chỉ đạt cấp IV, V, thậm chí cấp VI (khu vực miền núi) rất hạn chế cho việc lưu thông cũng như an toàn. Hệ thống đường tỉnh hiện nay đa phần là đường cấp V, VI.
	Đã bổ sung thông tin đánh giá tồn tại hạn chế của đường bộ
	

	
	
	- Đối với đường sắt: bổ sung thêm tồn tại tại các ga đường sắt hiện nay đang thiếu các kho, bãi hàng hoá, dịch vụ bốc xếp hàng hoá còn hạn chế; sự kết nối giữa ngành đường sắt với các doanh nghiệp còn hạn chế, chưa có chính sách marketing khuyến khích các doanh nghiệp đến các ga để vận chuyển hàng hoá bằng đường sắt.
	Đã bổ sung và chỉnh sửa một phần do trùng lặp nội dung đã có
	

	
	
	- Về đường thuỷ nội địa: trên các tuyến đương thuỷ nội địa chưa được quan tâm đầu tư các cảng thuỷ nội địa, hệ thống bến thuỷ nội địa còn hạn chế trong khi nhu cầu vận chuyển đường thuỷ là rất lớn. Các luồng đường thuỷ nội địa trung ương do điều kiện thiên nhiên, địa chất, thuỷ văn thường xuyên bị bồi lấp nhưng chưa việc nạo vét, khơi thông thường xuyên còn hạn chế, làm ảnh hưởng đến năng lực vận tải và tải trọng tàu.
	Đã tích hợp thông tin đánh giá
	

	
	
	- Về cảng biển: đề án đang tập trung đánh giá tồn tại hạn chế tại cảng Nghi Sơn nhưng hệ thống cảng biển tại các khu vực khác của tỉnh chưa được quan tâm đầu tư xây dựng, trong khi nhu cầu của các khu công nghiệp, cụm công nghiệp, cơ sở sản xuất chủ yếu tập trung ở khu vực phía Bắc, trung tâm tỉnh và các khu vực lân cận trung tâm ít sử dụng dịch vụ tại cảng Nghi Sơn mà phải lựa chọn sử dụng dịch vụ dịch vụ logistics tại các cảng có khoảng cách gần hơn hoặc chi phí rẻ hơn, tần xuất tàu nhiều (như cảng tại Ninh Bình, Hải Phòng).
	Thống nhất bổ sung, tích hợp vào đánh giá hạn chế
	

	
	
	4. Đối với phần mục tiêu phát triển dịch vụ logistics tỉnh Thanh Hóa. Đề nghị bổ sung nội dung quan trọng là: Hiện nay nhu cầu vận chuyển bằng đường biển, đường thuỷ nội địa là rất lớn trong khi tỉnh mới tập trung đầu tư tại cảng Nghi Sơn. Đề nghị bổ sung thêm mục tiêu ưu tiên đầu tư các cảng biển tại khu vực phía Bắc (cảng Lạch Sung), khu vực đồng bằng trung tâm (bến cảng Quảng Nham - Hải Châu); tập trung đầu tư các cảng thuỷ nội địa (Hoằng Lý, Đò Lèn, Hải Châu, Lạch Trường, Nga Bạch) để đáp ứng nhu cầu vận chuyển hàng hoá chính của các khu vực trong tỉnh (hàng container, hàng rời); hạn chế việc các doanh nghiệp phải sử dụng các cảng thuỷ nội địa tại Ninh Bình.
	Đã tiếp thu và cập nhật vào danh sách các nhiệm vụ trọng tâm; không bổ sung vào mục tiêu làm số lượng mục tiêu quá lớn và dài; chuyển sang danh sách nhiệm vụ trọng tâm
	

	
	
	5. Đối với phần nhiệm vụ và giải pháp chủ yếu. Đề án đã đưa ra các nhiệm vụ và giải pháp; tuy nhiên mới chỉ mang tính định hướng, chưa cụ thể; đề nghị tập trung đưa ra các giải pháp cụ thể để phát triển hạ tầng logistics đã được định hướng trong quy hoạch tỉnh Thanh Hoá thời kỳ 2021 – 2030 tầm nhìn 2050 đã được Chủ tịch UBND tỉnh phê duyệt tại Quyết định số 1575/QĐ-UBND ngày 30/5/2026 và Chương trình hành động số 28 CTr/TU ngày 17/6/2026 của Ban Chấp hành Đảng bộ tỉnh về thực hiện Khâu đột phá xây dựng, hoàn thiện hệ thống kết cấu hạ tầng đồng bộ, hiện đại giai đoạn 2026 – 2030
	Đã tiếp thu và bổ sung các nhiệm vụ vào trong danh mục các nhiệm vụ trọng tâm
	

	
	
	- Bổ sung đưa nhiệm vụ đầu tư hệ thống cửa khẩu kết nối với nước bạn Lào là ưu tiên đầu tư cửa khẩu Na Mèo và cửa khẩu Tén Tằn; đề án phải xác định cụ thể về quy mô đầu tư, giai đoạn đầu tư vì hệ thống hạ tầng giao thông kết nối đến 02 cửa khẩu này trong những năm vừa qua đã được Bộ Giao thông vận tải (nay là Bộ Xây dựng), UBND tỉnh đầu tư thuận lợi cho phương tiện đi lại giao thương; từ đó làm cơ sở để báo cáo cấp có thẩm quyền bố trí nguồn vốn để thực hiện.
	Đã tiếp thu, bổ sung nhiệm vụ nâng cấp cửa khẩu cho BCH Bộ Đội Biên phòng tỉnh tại danh mục nhiệm vụ trọng tâm
	

	
	
	Về việc cung cấp số lượng phương tiện vận tải đang hoạt động trên địa bàn tỉnh theo từng loại hình: đường bộ, đường thủy nội địa, đường biển và các loại hình khác; phân loại phương tiện vận tải hàng hóa, container, hàng rời, hàng lỏng và phương tiện chuyên dụng. Đánh giá nhu cầu vận tải hàng hóa, năng lực và mức độ đáp ứng phương tiện hiện có.
	Tiếp thu và chỉnh sửa
	

	4
	Cục Xuất nhập khẩu
	1. Về quan điểm và cách tiếp cận phát triển Đề nghị cơ quan chủ trì soạn thảo Nghị quyết tiếp tục nâng tầm quan điểm theo hướng logistics cần được nhìn nhận là hệ thống tích hợp gồm: kết cấu hạ tầng, vận tải đa phương thức, thương mại, xuất nhập khẩu, phân phối, kho vận, 2 doanh nghiệp, nguồn nhân lực, dữ liệu, công nghệ và các dịch vụ hỗ trợ chuỗi cung ứng. Đồng thời, nhấn mạnh nguyên tắc: lấy hiệu quả toàn chuỗi cung ứng, tối ưu hóa chi phí, nâng cao năng lực cạnh tranh của hàng hóa và doanh nghiệp làm thước đo; phát triển logistics theo nhu cầu thị trường và nguồn hàng, không đầu tư dàn trải, không hình thành hạ tầng vượt quá nhu cầu thực tế hoặc trùng lặp chức năng với các địa phương lân cận, nhằm đảm bảo phù hợp định hướng liên kết vùng, phát triển nguồn hàng và nâng cao hiệu quả logistics của Chiến lược phát triển dịch vụ logistics quốc gia.
	Tiếp thu và chỉnh sửa lại hệ thống quan điểm
	

	
	
	- Chỉ tiêu tăng trưởng dịch vụ logistics 16-20%/năm đến năm 2030 tại dự thảo Nghị quyết hiện đang cao hơn mục tiêu 12-15%/năm của Chiến lược quốc gia giai đoạn 2025-2035.
	Giữ nguyên do tốc độ tăng trưởng của khu vực dịch vụ logistics (trọng tâm là vận tải) tăng 22,4%/năm giai đoạn 2021-2025; còn tiềm năng tăng trưởng lớn khi hệ thống các trung tâm logistics, cảng biển hoàn thành
	

	
	
	- Lưu ý rà soát việc chuyển chỉ tiêu logistics/GDP cấp quốc gia sang GRDP cấp tỉnh các chỉ tiêu “tỷ trọng logistics trong GRDP 5-7%” và “chi phí logistics 14 17% GRDP”.
	Đã cập nhật lại Chi phí logistics giảm xuống tương đương 14-17% GRDP.
Tính toán chỉ tiêu trong giá trị tăng thêm của ngành dịch vụ logistics trong GRDP. Nếu cần có thể yêu cầu thống kế cung cấp hệ số VA của ngành dịch vụ logistics
	

	
	
	- Đề nghị điều chỉnh chỉ tiêu “Thanh Hóa chính thức được xếp hạng Chỉ số năng lực cạnh tranh Logistics cấp tỉnh (LCI) và nằm trong nhóm 10 địa phương dẫn đầu” thành “Xây dựng và tổ chức theo dõi bộ chỉ tiêu đánh giá hiệu quả logistics của tỉnh, bảo đảm tương thích với hệ thống chỉ tiêu, cơ sở dữ liệu logistics quốc gia khi được ban hành” vì Quyết định số 2229/QĐ-TTg và Quyết định số 458/QĐ-BCT hiện chưa thiết lập một hệ thống xếp hạng LCI cấp tỉnh chính thức.
	Tiếp thu nội dung này, do chưa ban hành, vì vậy lược bỏ nội dung này.
	

	
	
	- Chỉ tiêu 30% năng lượng sạch đối với kho bãi mới không nên quy định cứng, nên chuyển sang yêu cầu áp dụng tiêu chuẩn công trình xanh, sử dụng năng lượng tiết kiệm, hiệu quả và tăng tỷ trọng năng lượng tái tạo phù hợp quy định.
	Tiếp thu và điều chỉnh, ử dụng mục tiêu tại QĐ 2229: “- Dịch vụ logistics phát triển hiệu quả theo hướng giảm phát thải, chuyển đổi sang các nguồn năng lượng xanh”
	

	
	
	- Tầm nhìn 2050 nên sửa cụm từ “đưa phát thải ròng về 0” thành “phát triển logistics xanh, carbon thấp, góp phần thực hiện mục tiêu phát thải ròng bằng 0 của Việt Nam vào năm 2050”, tránh tạo một nghĩa vụ định lượng riêng cho ngành logistics của tỉnh khi chưa có kiểm kê và phương pháp xác định phát thải.
	Thống nhất tiếp thu và tiếp thu ý kiến khác, không để mục tiêu cụ thể về tầm nhìn trong năm 2050.

	

	
	
	Dự thảo Nghị quyết hiện đang đưa ra đồng thời nhiều chỉ tiêu về tăng trưởng, GRDP, chi phí, thuê ngoài, đào tạo, doanh nghiệp, hãng tàu, trung tâm logistics và chuyển đổi số. Đề nghị cơ quan chủ trì soạn thảo Nghị quyết lựa chọn một bộ KPI cốt lõi, đo được và theo dõi được hằng năm, tránh quá nhiều chỉ tiêu đầu vào.
	Tiếp thục xin ý kiến các thành viên Tổ biên tập để rút gọn; đã rút gọn một số chỉ tiêu
	

	
	
	3. Về phát triển kết cấu hạ tầng logistics Dự thảo Nghị quyết xác định Nghi Sơn là đầu mối logistics quan trọng của tỉnh Thanh Hóa, nên việc phát triển trung tâm logistics phải đồng thời gắn với nguồn hàng công nghiệp, xuất nhập khẩu, nông sản, hệ thống khu công nghiệp và khả năng kết nối đường bộ, đường sắt, đường biển, hàng không. Hiện nay, Bộ Công Thương đang xây dựng Thông tư quy định về tiêu chí, phân loại và xếp hạng trung tâm logistics, vì vậy đề nghị không quy định cứng việc phân hạng như trong Nghị quyết “trung tâm logistics hạng I, hạng II”, cân nhắc điều chỉnh thành “trung tâm logistics theo quy hoạch và theo tiêu chí, phân loại do cơ quan có thẩm quyền ban hành”.
	Chỉnh sửa theo Quy hoạch tỉnh; không sử dụng khái niệm trung tâm logistics hạng I, hạng II
	

	
	
	4. Về tạo nguồn hàng, phát triển thị trường và tạo thuận lợi thương mại Đề nghị cơ quan chủ trì soạn thảo Nghị quyết bổ sung rõ hơn trụ cột “nguồn hàng - thị trường - logistics”. Phát triển trung tâm logistics chỉ bền vững khi có nguồn hàng đủ lớn, ổn định và có khả năng gom hàng. Ưu tiên hình thành chuỗi logistics phục vụ các ngành sản xuất chủ lực của Thanh Hóa; logistics nông sản và chuỗi lạnh; logistics phục vụ xuất nhập khẩu, thương mại điện tử xuyên biên giới; vận tải đa phương thức và các dịch vụ giá trị gia tăng. Đối với cửa khẩu quốc tế Na Mèo và hoạt động thương mại biên giới Việt Nam - Lào, đề nghị cơ quan chủ trì soạn thảo Nghị quyết nhấn mạnh việc tạo thuận lợi thương mại, kết nối thông tin, đơn giản hóa thủ tục, nâng cao năng lực kho bãi, kiểm tra chuyên ngành và liên kết doanh nghiệp.
	Đã có trong phần quan điểm;
Đối với nội dung về cửa khẩu Na Mèo, nội dung này đã có tại các giải pháp của Quản lý nhà nước và sửa đổi lại các nhiệm vụ, giải pháp để làm rõ nội dung này
	

	
	
	5. Về liên kết vùng Ưu tiên liên kết Cảng Nghi Sơn và các đầu mối của tỉnh với mạng lưới sản xuất, tiêu dùng, trung tâm logistics và cảng biển của các vùng lân cận; phát triển vận tải đa phương thức và giảm vận tải đường bộ đơn phương thức, phát triển logistics trên nguyên tắc phân vai, bổ trợ, không khép kín trong địa giới hành chính, phát huy vai trò Thanh Hóa là địa bàn kết nối giữa Bắc Trung Bộ với Đồng bằng sông Hồng, hành lang Bắc - Nam và thị trường Lào. Cân nhắc nội dung nghiên cứu Khu thương mại tự do tại Khu kinh tế Nghi Sơn ở mức “nghiên cứu, đề xuất cấp có thẩm quyền xem xét trên cơ sở đánh giá đầy đủ sự cần thiết, mô hình, nguồn hàng, tác động và khuôn khổ pháp lý”.
	Nội dung về FTZ này đã chỉnh sửa lại chỉ ở mức nghiên cứu bổ sung quy hoạch KKT Nghi Sơn giai đoạn đến 2045, tầm nhìn 2060. Việc bổ sung này thuộc thẩm quyền của Thủ tướng Chính phủ.
	

	
	
	6. Về doanh nghiệp, chuyển đổi số, chuyển đổi xanh và dữ liệu logistics Đề nghị cơ quan chủ trì soạn thảo Nghị quyết chuyển trọng tâm từ tăng số lượng doanh nghiệp sang nâng cao năng lực doanh nghiệp, hình thành doanh nghiệp logistics tích hợp, doanh nghiệp 3PL, 4PL và doanh nghiệp tiên phong có khả năng dẫn dắt chuỗi cung ứng. Dự thảo Nghị quyết đã đề cập cơ sở dữ liệu dùng chung và ứng dụng AI, IoT, Big Data. Đề nghị cơ quan chủ trì soạn thảo Nghị quyết bổ sung nguyên tắc quan trọng: cơ sở dữ liệu logistics của Thanh Hóa phải được xây dựng theo kiến trúc mở, tiêu chuẩn dữ liệu thống nhất và có khả năng kết nối, chia sẻ với cơ sở 4 dữ liệu logistics quốc gia; không hình thành một hệ thống dữ liệu cục bộ, khép kín của địa phương.
	Thống nhất nội dung hình thành doanh nghiệp 3PL, 4PL và doanh nghiệp tiên phong
Thống nhất điều chỉnh nội dung xây dựng cơ sở dữ liệu mở và liên thông
	

	
	
	Đồng thời nghiên cứu xây dựng cơ chế điều phối logistics cấp tỉnh, giao Sở Công Thương làm đầu mối tham mưu, điều phối, phối hợp các cơ quan về xây dựng, tài chính, nông nghiệp, khoa học công nghệ, Ban Quản lý Khu kinh tế Nghi Sơn và các cơ quan liên quan; tổ chức thu thập, cập nhật và công bố định kỳ các chỉ tiêu logistics phục vụ quản lý và quyết định đầu tư.
	Bổ sung nội dung xây dựng cơ chế điều phối
	

	
	Các ý kiến tại Hội nghị
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	Đại học Hồng Đức
	- Có chỉ đạo cụ thể trong việc đặt hàng đào tạo theo nhu cầu chuyên môn và tuyển dụng lao động sau đào tạo. 
- Ban Quản lý Khu kinh tế Nghi Sơn và các khu công nghiệp quan tâm hỗ trợ, tạo điều kiện cho sinh viên tham quan, thực tập, trải nghiệm thực tế tại Khu kinh tế Nghi Sơn và các khu công nghiệp trên địa bàn tỉnh.
	- Đã đưa nội dung này vào Đề án và trong Nghị quyết, nội dung phối hợp ba nhà và giải pháp về nguồn nhân lực tại mục 6 phát triển nguồn nhân lực
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	Ông Bùi Bá Nghiêm tham gia một số ý kiến chính như sau:
	Các ý kiến này đã được Cục xuất nhập khẩu cụ thể bằng văn bản, Sở Công Thương đã giải trình trên.
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	Ông Trần Tiến Dũng, Phó Chủ tịch Hiệp hội Logistics Việt Nam, tham gia một số ý kiến chính như sau:
	- Thanh Hóa có nhiều tiềm năng phát triển dịch vụ logistics, tuy nhiên lượng hàng hóa thông qua Cảng Nghi Sơn còn hạn chế. Đây cũng là tình trạng phổ biến tại nhiều địa phương có cảng biển nhưng chưa hình thành được nguồn hàng ổn định. Hiện nay, số lượng hãng tàu khai thác tuyến container tại Nghi Sơn còn ít, chưa tạo được sự cạnh tranh về giá cước. Vì vậy, cần giải quyết đồng bộ các vấn đề về nguồn hàng, hãng tàu, giá cước, vỏ container và năng lực xếp dỡ tại cảng.
	Thống nhất đánh giá và đưa vào nội dung đánh giá thực trạng của Đề án
	

	
	
	- Nghiên cứu phát triển hệ thống cảng, bến thủy nội địa tại Lễ Môn, trên tuyến sông Mã, khu vực cửa Lạch Sung, cửa Hới và các vị trí phù hợp tại khu vực phía Bắc tỉnh nhằm phục vụ các khu công nghiệp, cụm công nghiệp và vùng sản xuất tập trung. Đồng thời, nghiên cứu phát triển cảng tại khu vực Quảng Châu và khai thác khu vực cửa Lạch Trường ở phía Nam tỉnh để vận chuyển hàng rời bằng đường thủy nội địa.
	Thống nhất đưa vào nội dung Đề án và giải pháp của Nghị quyết.
	

	
	
	- Quan tâm công tác nạo vét, duy tu luồng lạch do độ sâu tại các cửa sông hiện chưa đồng đều và thiếu ổn định. Nghiên cứu khả năng duy trì độ sâu luồng khoảng 3 m để tiếp nhận tàu có trọng tải khoảng 2.000 tấn; tăng cường vận tải thủy nội địa bằng các loại sà lan có tải trọng phù hợp. Các thông số kỹ thuật cụ thể cần được khảo sát, đánh giá để bảo đảm tính khả thi, an toàn và phù hợp với quy hoạch.
	Thống nhất tiếp thu đưa vào giải pháp của Đề án và Nghị quyết
	

	
	
	- Nghiên cứu phát triển vận tải ven biển, sử dụng tàu có trọng tải phù hợp để kết nối Thanh Hóa với khu vực Hải Phòng; từng bước tổ chức trung chuyển hàng hóa tại các cảng nước sâu trong nước như Lạch Huyện, Cái Mép, qua đó giảm phụ thuộc vào hoạt động trung chuyển tại Singapore, Hồng Kông và tối ưu chi phí vận tải quốc tế.
	Nội dung kết nối vùng, liên vùng đã được cụ thể trong Đề án và Nghị quyết
	

	
	
	- Đẩy nhanh tiến độ đầu tư các dự án cảng biển, cảng thủy nội địa và hạ tầng kết nối với các khu công nghiệp phía Bắc tỉnh; đồng thời nâng cao năng lực, hiệu suất khai thác hệ thống cảng hiện có.
	Nội dung này đã có trong Đề án, Nghị quyết
	

	
	
	- Đề nghị nghiên cứu thành lập Hiệp hội Logistics tỉnh Thanh Hóa nhằm tăng cường liên kết, trao đổi thông tin và bảo vệ quyền, lợi ích hợp pháp của cộng đồng doanh nghiệp logistics trên địa bàn. Hiệp hội Logistics Việt Nam sẵn sàng đồng hành, hỗ trợ Thanh Hóa thực hiện các thủ tục thành lập Hiệp hội theo quy định.
	Nội dung này đã có trong Đề án và Nghị quyết: Thành lập Hiệp hội logistics và cảng biển Thanh Hoá.
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	Sở Nội vụ
	- Rà soát, xác định số liệu gốc về tổng số lao động đang làm việc trong lĩnh vực logistics trên địa bàn tỉnh; phân tích cơ cấu lao động theo trình độ, chuyên môn và loại hình dịch vụ; đánh giá chất lượng nhân lực và nhu cầu đào tạo, bồi dưỡng để làm căn cứ xác định, theo dõi và đánh giá các chỉ tiêu phát triển nguồn nhân lực logistics đến năm 2030.
	Số liệu gốc hiện nay chưa có, chưa phân tách được. Cần có điều tra sâu, hiện nay, dựa trên các nghiên cứu, khảo sát có sẵn trước đây (mẫu khảo sát nhỏ).
	

	
	
	- Rà soát lại việc phân công cơ quan chủ trì xây dựng cơ chế, chính sách thu hút, đãi ngộ chuyên gia và nhân lực chất lượng cao trong lĩnh vực logistics. Theo đó, Sở Công Thương chủ trì nghiên cứu, đề xuất chính sách chuyên ngành; Sở Nội vụ phối hợp tham gia theo chức năng, nhiệm vụ được giao.
	Thống nhất nội dung, tiếp thu
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	Hiệp hội Doanh nghiệp tỉnh
	- Hạ tầng giao thông kết nối các khu công nghiệp, cụm công nghiệp và vùng sản xuất tập trung với hệ thống cảng còn hạn chế; cần ưu tiên đầu tư, nâng cấp các tuyến kết nối trực tiếp, bảo đảm thuận lợi cho hoạt động vận chuyển hàng hóa.
	Nội dung này đã có đánh giá trong Nghị Quyết và Đề án
	

	
	
	- Tổ chức điều tra, thống kê đầy đủ nguồn hàng xuất khẩu, nhập khẩu của tỉnh theo chủng loại, sản lượng, địa điểm phát sinh và nhu cầu vận chuyển; đồng thời đánh giá công suất khai thác thực tế tại Nghi Sơn để có giải pháp cân đối nguồn hàng hai chiều, bảo đảm nguồn vỏ container rỗng và nâng cao hiệu quả khai thác cảng.
	Thống nhất tiếp thu, tuy nhiên không đủ thời gian để thực hiện điều tra sâu
	

	
	
	- Nghiên cứu bổ sung hệ thống kho, bãi phục vụ hàng rời tại Nghi Sơn; khai thác phù hợp Cảng Lễ Môn để vận chuyển hàng rời và hàng hóa nội địa. Các phương án cần được đánh giá về khả năng cạnh tranh trên cơ sở quãng đường vận chuyển, thời gian giao nhận và giá cước.
	- Tiếp thu, đưa vào đánh giá tồn tại hạn chế và đề xuất nhiệm vụ
	

	
	
	- Tăng cường thông tin, tuyên truyền và vận động các hiệp hội ngành hàng, doanh nghiệp lớn ưu tiên sử dụng dịch vụ logistics trên địa bàn tỉnh; đồng thời phải bảo đảm chất lượng dịch vụ, tính thuận tiện và hiệu quả về chi phí cho doanh nghiệp.
	Đã bổ sung cơ chế kết nối các doanh nghiệp và cơ chế kết nối doanh nghiệp với nhà nước
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	Các chuyên gia logistics của Trường Đại học Hồng Đức
	- Dự thảo Nghị quyết cần được xây dựng ngắn gọn, xác định rõ trọng tâm; Đề án có trách nhiệm cụ thể hóa từng mục tiêu, chỉ tiêu bằng các nhiệm vụ, giải pháp, lộ trình thực hiện, nguồn lực và sản phẩm đầu ra cụ thể.
	Tiếp thu, Đã cô đọng súc tích Đề án; và bổ sung các nhiệm vụ đề án, dự báo nguồn lực cần thiết
	

	
	
	- Hạ tầng logistics của tỉnh còn hạn chế, nguồn hàng chưa ổn định. Đề án cần bổ sung nội dung điều tra, thống kê, phân tích quy mô, cơ cấu và địa điểm phát sinh nguồn hàng để làm căn cứ xác định nhu cầu vận tải, kho bãi và tổ chức các chuỗi logistics.
	- Chưa đánh giá được nội dung này
	

	
	
	- Dự thảo hiện tập trung nhiều vào Khu kinh tế Nghi Sơn và hoạt động xuất khẩu, trong khi chưa đánh giá đầy đủ nhu cầu logistics nội địa. Đề nghị quan tâm phát triển đồng thời logistics nội địa và logistics phục vụ xuất nhập khẩu; nghiên cứu phát triển các cảng, bến thủy nội địa trước hoặc song song với phát triển hệ thống cảng tại Nghi Sơn.
	- Đã bổ sung đánh giá về phát triển cảng, bến thuỷ nội địa và bổ sung nhiệm vụ mục tiêu phát triển cảng nội địa.
- Đề án đã đánh giá nguồn hàng nói chung của tỉnh không riêng gì nguồn hàng xuất khẩu
	

	
	
	- Bổ sung nhiệm vụ, giải pháp phát triển vận tải hàng hóa bằng đường sắt và đường hàng không. Đồng thời, xác định rõ thứ tự ưu tiên theo từng giai đoạn, từ đáp ứng nhu cầu logistics nội tỉnh, liên tỉnh đến logistics quốc tế; tránh đặt mục tiêu quá rộng nhưng thiếu nguồn lực và giải pháp thực hiện.
	Đã có nội dung đánh giá về vận tải hàng hoá và đưa ra các nhiệm vụ giải pháp và nhiệm vụ giải pháp trọng tâm
	

	
	
	- Rà soát, xác định hạng mục hạ tầng cần ưu tiên đầu tư trước để sớm hình thành sản phẩm, kết quả cụ thể. Sở Công Thương cần phối hợp chặt chẽ với các sở, ngành và đơn vị liên quan để cụ thể hóa nhiệm vụ, tiến độ, nguồn lực và trách nhiệm thực hiện.
	Thống nhất tiếp thu và đưa vào nhiệm vụ trọng tâm
	

	
	
	- Rà soát chỉ tiêu đào tạo nhân lực logistics đến năm 2030. Ngành Logistics và Quản lý chuỗi cung ứng của Trường Đại học Hồng Đức mới tuyển sinh khóa thứ ba và dự kiến đến năm 2028 mới có khóa sinh viên tốt nghiệp đầu tiên; do đó, chỉ tiêu đào tạo cần được xác định phù hợp với năng lực và lộ trình thực tế.
- Kết hợp đào tạo chuyên sâu với các chương trình đào tạo, bồi dưỡng ngắn hạn và chuyển đổi nhân lực hiện có; tăng cường cơ chế đặt hàng đào tạo, thực tập và tuyển dụng theo nhu cầu của doanh nghiệp.
Đề nghị Ban Quản lý Khu kinh tế Nghi Sơn và các khu công nghiệp hỗ trợ kết nối với doanh nghiệp, tạo điều kiện để sinh viên được tham quan, thực tập và trải nghiệm thực tế. Trường Đại học Hồng Đức sẽ tiếp tục nghiên cứu và gửi ý kiến tham gia cụ thể bằng văn bản
	Nội dung này đã được tiếp thu, đánh giá và giải trình về nhiệm vụ đào tạo nguồn nhân lực
	

	
	Các doanh nghiệp hoạt động trong lĩnh vực logistics
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	Ông Hoàng Đình Phong, Giám đốc doanh nghiệp logistics Hoàng Gia HDP
	- Đẩy nhanh việc nạo vét, duy tu luồng hàng hải, bảo đảm độ sâu và điều kiện khai thác ổn định để tàu có trọng tải phù hợp ra, vào cảng thuận lợi, góp phần giảm chi phí vận tải biển.
- Quy hoạch, bố trí quỹ đất sạch tại các vị trí có kết nối giao thông thuận lợi để thu hút đầu tư cảng cạn, kho ngoại quan, kho lạnh và hệ thống kho, bãi; qua đó giảm chi phí vận chuyển hàng hóa và điều chuyển container rỗng.
- Đẩy mạnh thực hiện kiểm tra chuyên ngành tập trung, thông quan điện tử và cải cách thủ tục hành chính nhằm rút ngắn thời gian thông quan, giảm chi phí lưu kho, lưu bãi cho doanh nghiệp.
- Tổ chức đào tạo nhân lực logistics theo nhu cầu thực tế của doanh nghiệp; chú trọng kiến thức, kỹ năng về vận hành kho thông minh, công nghệ quản lý kho, quản lý vận tải, pháp luật và thương mại quốc tế.
- Xây dựng cơ chế tập hợp, gom hàng theo từng ngành hàng; nghiên cứu chính sách hỗ trợ phù hợp để khuyến khích doanh nghiệp ưu tiên sử dụng cảng và dịch vụ logistics trên địa bàn tỉnh.
	Đã tiếp thu vào nội dung Đề án và Nghị quyết
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	Bà Nhật Lâm, đại diện Công ty Cổ phần Vận tải Quốc tế Sky Group
	- Phát triển nguồn hàng và dịch vụ logistics phải được thực hiện đồng thời, bảo đảm có đủ nguồn hàng để duy trì dịch vụ và có dịch vụ phù hợp để thu hút, giữ nguồn hàng.
- Việc gia tăng sản lượng hàng hóa qua Nghi Sơn không thể chỉ dựa vào nguồn hàng của Thanh Hóa mà cần nghiên cứu thu hút hàng hóa từ các địa phương lân cận và khu vực miền Trung. Hiện nay, một lượng hàng hóa của các tỉnh như Ninh Bình, Hà Tĩnh, Quảng Bình, thành phố Huế và thành phố Đà Nẵng vẫn được vận chuyển qua khu vực Hải Phòng.
	Đã tiếp thu vào trong nội dung Đề án và Nghị quyết
	

	
	
	- Tổ chức khảo sát, đánh giá cụ thể nguồn hàng của Thanh Hóa và các địa phương lân cận theo loại hàng, sản lượng, tuyến vận chuyển, cảng đang sử dụng và chi phí thực tế để xây dựng phương án thu hút hàng hóa qua Cảng Nghi Sơn.
	Nội dung này chưa thực hiện được, chỉ nghiên cứu qua các tài liệu của các tỉnh
	

	
	
	- Chủ động làm việc với các hãng tàu để nghiên cứu mở mới hoặc tăng tần suất các tuyến vận tải biển phù hợp với nhu cầu thị trường.
- Nghiên cứu thu hút thêm luồng hàng nhập khẩu qua Nghi Sơn nhằm cân đối hàng hai chiều, giải quyết tình trạng thiếu hụt hoặc mất cân đối vỏ container và nâng cao hiệu quả khai thác tuyến.
- Tiếp tục đầu tư, hoàn thiện hạ tầng giao thông kết nối; đồng thời giảm chi phí dịch vụ, cải cách thủ tục hải quan, rút ngắn thời gian thông quan để nâng cao năng lực cạnh tranh của Cảng Nghi Sơn.
	Các nội dung này đã được cập nhật trong Nghị quyết và Đề án
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	Ông Lê Quý Việt, đại diện doanh nghiệp xuất nhập khẩu thủy sản
	Tuy nhiên, dự thảo còn thiếu định hướng phát triển các sản phẩm, ngành hàng chủ lực của tỉnh; chưa xác định rõ loại sản phẩm cần ưu tiên phát triển, quy mô sản xuất và sản lượng dự kiến. Đây là cơ sở quan trọng để dự báo nguồn hàng và xây dựng kế hoạch phát triển vận tải, kho bãi, cảng và các dịch vụ logistics liên quan.
	Nội dung này đã có đánh giá hiện trạng thực hiện của các sản phẩm công nghiệp và nông nghiệp
	

	
	
	-  Nguồn hàng đông lạnh xuất khẩu của Thanh Hóa hiện chưa đủ lớn và ổn định để thu hút các tuyến tàu phù hợp; phần lớn hàng đông lạnh phải vận chuyển đến cảng khác để trung chuyển. Do đó, tỉnh cần xác định rõ kế hoạch, mục tiêu phát triển sản xuất và nguồn hàng theo từng ngành, lĩnh vực.
	Tiếp thu ý kiến, trong nội dung Đề án đã có nhiệm vụ xây dựng Chương trình logistics số Thanh Hoá.
	

	
	
	- Quan tâm hỗ trợ các doanh nghiệp sản xuất, bao gồm cả doanh nghiệp trong tỉnh và doanh nghiệp được thu hút đầu tư; tăng cường phối hợp giữa các sở, ngành và chính quyền địa phương trong giải quyết thủ tục, mặt bằng, vùng sản xuất và điểm tập kết, bốc xếp hàng hóa.
	Tiếp thu và có nội dung nhiệm vụ giải pháp trong Đề án và Nghị quyết
	

	
	
	- Theo phản ánh của doanh nghiệp, khu vực cửa sông Càn có tiềm năng nuôi ngao nhưng phía Thanh Hóa chưa bố trí được điểm bốc xếp phù hợp, trong khi phía Ninh Bình đã có bến phục vụ bốc xếp. Vì vậy, doanh nghiệp phải đưa hàng sang Ninh Bình để bốc xếp, sau đó vận chuyển trở lại Thanh Hóa, làm phát sinh chi phí và thất thoát nguồn thu của địa phương.

	Nội dung này Tổ biên tập sẽ tiếp tục nghiên cứu đề xuất giải pháp
	

	
	
	- Thanh Hóa có hơn 100 km bờ biển và nhiều tiềm năng phát triển thủy sản, nhưng việc quy hoạch vùng nuôi trồng, điểm bốc xếp, cơ sở hậu cần và cấp phép hoạt động còn hạn chế. Một số khu vực nuôi ngao tại Hậu Lộc, Nga Sơn đã được nghiên cứu, định hướng từ nhiều năm trước nhưng đến nay chưa được khai thác hiệu quả.
- Đề nghị bổ sung vào Đề án định hướng phát triển sản phẩm, sản lượng và nguồn hàng; đồng thời có giải pháp trực tiếp tháo gỡ khó khăn cho doanh nghiệp sản xuất, phát triển vùng nuôi trồng thủy sản, điểm tập kết, bốc xếp và thủ tục hành chính tại địa phương. Sản xuất và nguồn hàng phải phát triển thì dịch vụ logistics mới có điều kiện phát triển tương ứng.
	Tiếp thu, đã đưa một phần nội dung vào giải pháp quy hoạch, đầu tư hạ tầng logistics
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	Ông Trần Như Tuấn, Phó Chủ tịch Hiệp hội Đá Thanh Hóa
	- Quan tâm quy hoạch, đầu tư các điểm tập kết, bốc xếp hàng rời, vật liệu xây dựng và hạ tầng cảng, bến thủy nội địa tại khu vực phía Bắc tỉnh.

	- Đã tiếp thu thành các giải pháp xây quy hoạch và xây dựng các Trung tâm logistics, cảng cạn, cảng biển, cảng thuỷ nội địa phía Bắc và gần Trung tâm đô thị Thanh Hoá
	

	
	
	- Nghiên cứu phát huy lợi thế của Cảng Lễ Môn và tuyến sông Mã; tăng cường kết nối với các khu công nghiệp, cụm công nghiệp, cơ sở khai thác, chế biến và vùng sản xuất tại khu vực phía Tây, Tây Bắc của tỉnh.
	Nằm trong nhóm giải pháp kết nối giữa các KCN và cảng biển, hạ tầng giao thông
	

	
	
	- Khi xây dựng chính sách hỗ trợ hàng hóa vận chuyển qua cảng, cần tính toán đầy đủ tác động của giá cước và các khoản phụ phí do hãng tàu áp dụng, bảo đảm doanh nghiệp thực sự được hưởng lợi và chính sách đạt hiệu quả trên thực tế.
	Tiếp thu và đưa vào đánh giá thực hiện chính sách
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